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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Scherenhubvorrichtung 

® Eine Scherenhubvorrichtung umfafit zwei einander 
kreuzende, scherenformig in einer Schwenkachse (14) 
verbundene Beinpaare (10, 12) sowie einen Antrieb (36) 
zum Aufrichten und Absenken der durch die Beinpaare 
gebildeten Schere. Der Antrieb umfafct ein die oberen 
oder unteren Enden der Beinpaare (10, 12) zusammenzie- 
hendes Zugglied (32), das mit dem Ende eines der Bein- 
paare (10) verbunden ist und um ein Umienkrad (30) am 
oberen Ende des anderen, zweiten Beinpaares herum mit 
dem Antrieb verbunden und durch einziehbar ist. Der An- 
trieb umfa&t ein Antriebsrad (34), das sich in einer Positi- 
on zwischen den durch das Zugglied verbundenen Enden 
der Beinpaare (10, 12) befindet, und das uber das An- 
triebsrad (34) hinausgehende Ende (42) des Zuggliedes 
(32) ist mit dem Abschnitt des Zuggliedes zwischen den 
■ Enden der Beinpaare verbunden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Scherenhubvorrichtung 
mil zwei einander kreuzenden, schereoformig in ciner 
Schwenkachse verbundenen Beinpaaren und mit einem An- 5 
trieb zum Aufrichten und Absenken der Beinpaare, der ein 
die oberen oder unteren Enden der Beinpaare zusammenzie- 
henden Zugglied umfaBt, das mit einem der Enden eines er- 
sten Beinpaares verbunden ist und um ein Umlenkrad am 
oberen Ende des anderen, zweiten Beinpaares herum durch 10 
den Antrieb einziehbar ist. 

[0002] Eine derartige Scherenhubvorrichtung ist aus der 
DE33 31 872 A 1 bekannt. Sie stellt insoweit eine vorteil- 
hafte Konstruktion dar, als sie die Zugkraft beim Anheben 
und Aufrichten der Schere im wesentlichen an den Enden 15 
von zwei Beinpaaren einbringt, also in der Position, in der 
sich das gunstigste Hebelverhaltnis ergibt. Sie ist jedoch zu- 
mindest aus heutiger Sicht in einigen Punkten verbesse- 
rungsfahig. 

[0003] Nachteilig ist bei der bekannten Vorrichtung insbe- 20 
sondere die Tatsache, daB der Antrieb einen Hydraulikzylin- 
der umfaBt. Angesichts des benotigten Antriebsweges von 
der gestreckten zu der vollstandig aufgerichteten Stellung 
der Schere ist die benotigte Baulange des Hydraulikzylin- 
ders groB, so daB der Hydraulikzy Under nur schwer in einer 25 
kompakten Gesamtkonstruktion unterzubringen ist. Fur eine 
genaue Steuerung ist eine groBe Anzahl von Endschaltern 
oder entsprechenden Weggebern und ein entsprechend kom- 
plizierter Steuerungsaufbau notwendig, da der zuriickge- 
legte Weg uber die zu- oder abgefuhrte Olmenge nur unge- 30 
nau bestimmt werden kann. Bei Hydraulikzylindem besteht 
im iibrigen stets die Gefahr einer Leckage. Hydraulikan- 
triebe sind daher verhaltnismaBig wartungsintensiv. 
[0004] SchlieBiich werden bei der bekannten Vorrichtung 
Ketten als Zugglieder verwendet. Ketten sind problematisch 35 
im Hinblick auf die geforderte Betriebssicherheit, also die 
Sicherheit gegen Absturz der Hubvorrichtung. Da Ketten 
aus einer groBen Anzahl von Kettengliedern bestehen, hat 
der Bruch nur eines dieser Kettenglieder zumeist unmittel- 
bar den Bruch der gesamten Kette zur Folge. Ketten miissen 40 
daher auf dem vorliegenden Gebiet mehrfach uberdimensio- 
niert werden und sind daher entsprechend aufwendig und 
teuer. 

[0005] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
eine Hubvorrichtung der eingangs genannten Art zu schaf- 45 
fen, die bei einfacher und kompakter Bauweise zuverlassig 
arbeitet und die zuvor genannten Nachteile des Standes der 
Technik uberwindet. 

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi durch eine 
Hubvorrichtung der obigen Art gelost, die dadurch gekenn- 50 
zeichnet ist, daB das Zugglied durch ein von dem Zugglied 
umlaufenes Antriebsrad des Antriebs einziehbar ist, das sich 
in einer Position zwischen den durch das Zugglied verbun- 
denen Enden des ersten und zweiten Beinpaares befindet, 
und daB das uber das Antriebsrad hinausgehende Ende des 55 
Zugglieds mit dem Abschnitt des Zugglieds zwischen den 
Enden der Beinpaare verbunden ist. 

[0007] Vorzugsweise ist das Zugglied ein Zahnriemen, 
und das Antriebsrad sowie die Umlenkrader sind entspre- 
chende Zahnrader. 60 
[0008] Das Einziehen eines Zuggiiedes, also insbesondere 
eines Zahnriemens mit Hilfe eines drchbaren Antriebs- 
Zahnrades erscheint zwar grundsatzlich als ohne weiteres 
moglich, jedoch bercitct cs Schwierigkeiten, daB iibcr das 
Antriebsrad hinauslaufende Ende des Zuggiiedes, das sich 65 
beim Aufrichten der Hubvorrichtung bildet, unterzubringen 
bzw. einzuholen. ErfindungsgemaB ist dieses Ende des Zug- 
giiedes daher mit dem Abschnitt des Zuggiiedes zwischen 
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den beiden durch das Zugglied verbundenen Beinpaar-En- 
den verbunden. Dieser Abschnitt des Zuggiiedes bewegt 
sich im wesentlichen synchron zu dem UberschieBenden 
Ende des Zuggiiedes. Es kann daher unter Umstanden sogar 
darauf verzichtet werden, Andruckrollen auf dem Umfang 
des Antriebsrades vorzusehen, die das Zugglied in Eingriff 
mit dem Antriebsrad halten. 

[0009] Vorzugsweise ist das Zugglied uber ein Umlenkrad 
am Ende des ersten Beinpaares hinaus mit einer Spreizrolle 
verbunden, die zwischen zwei keilformig zusammenlau- 
fende Fuhrungsflachen an den Beinpaaren zum Ausrichten 
der Beinpaare aus der vollstandig gestreckten Stellung ein- 
ziehbar ist. 

[0010] Als Antriebsquelle wird vorzugsweise ein Elektro- 
motor verwendet. Die Steuerung der Hubvorrichtung kann 
auf diese Weise sehr einfach tiber einen Drehgeber erfolgen, 
da die verschiedenen Hohen der Hubvorrichtung in festem 
Verhaltnis zu der Winkelstellung des Elektromotors stehen. 
[0011] Zahnriementriebe haben zahlreiche Vorteile. Sie 
arbeiten sehr genau, sind weitgehend wartungsfrei und lau- 
fen nahezu gerauschlos. Verschmutzungen des Arbeitsplat- 
zes durch Olleckagen treten nicht ein. Der erfindungsge- 
maBe Hubtisch laBt sich rasch anheben und absenken, da ein 
Zahnriementrieb mit entsprechend hoher Geschwindigkeit 
betrieben werden kann. Wie bereits erwahnt, ergeben sich 
bei der erfindungsgemaBen Konstruktion giinstige Krafte- 
verhaltnisse aufgrund des direkten Angriffs des Zuggiiedes 
an den Enden von zwei Beinpaaren, da dort die groBte He- 
bellange besteht. Besonders gtinstig werden die Krafte- und 
Hebelverhaltnisse im Bereich der oberen Endlage der Hub- 
vorrichtung, so daB die Hubvorrichtung gerade hier sehr sta- 
bil ist und genau festgehalten werden kann. 
[0012] Die Spreizrolle ist nur erforderlich, wenn ein voll- 
standig fl aches, gestrecktes Absenken der Hubvorrichtung 
gewunscht wird, weil etwa eine niedrige Belade- oder Be- 
fahrhohe notwendig ist. Hier besteht fiir den AngrifF des 
Zuggiiedes an den Enden der Beinpaare eine Totpunkt-Si- 
tuation. Bei Hubvorrichtungen, die nur in der mittleren und 
oberen Hone betrieben werden miissen, kann die Spreizrolle 
entfallen und das Zugglied unmittelbar an dem entsprechen- 
den Ende eines der beiden Paare befestigt werden. 
[0013] Die durch das Zugglied zusammengezogenen En- 
den der Beinpaare konnen sowohl die oberen als auch die 
unteren Enden sein. In der Regel wird die Anbringung an 
den oberen Enden bevorzugt werden, da in diesem Fall die 
Bodenflache unterhalt der Hubvorrichtung frei zuganglich 
bleibt. 

[0014] In der Regel werden Hubvorrichtungen der vorlie- 
genden Art als Hubtische ausgebildet, bei denen auf den 
oberen Enden der Beinpaare eine Tischplatte oder eine son- 
stige Rahmenkonstruktion angebracht ist. In diesem Fall 
wird in der Regel jeweils das Ende eines Beinpaares fest, 
aber schwenkbar mit der Unterseite der Tischplatte verbun- 
den sein, wahrend sich das andere Beinpaar-Ende uber Rol- 
len an der Unterseite der Tischplatte abstutzt. Auch am Bo- 
den kann das Ende eines der Beinpaare in einer Schwenk- 
achse festgelegt und das andere durch Rollen abgcstutzt 
werden, wenn die Hubvorrichtung in einer ortsfesten Posi- 
tion betrieben werden soli. 

[0015] In der Regel werden die Beinpaare jeweils zwei 
parallele, in der Seitenansicht deckungsgleich angeordnete 
Beine umfassen. Auch andere hier nur einfach erwahnte 
Teile konnen dementsprechend doppelt vorgesehen sein, 
insbesondere die Spreizrollen und die mit diesen zusam- 
menwirkenden Fuhrungsflachen an den Beinen, gegebenen- 
falls auch das Zugglied mit den zugehorigen Umlenk- und 
Antriebsradern. Diese Verdoppelung ist jedoch bei Hubti- 
schen allgemein iiblich und erfordert hier daher keine ge- 
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sonderten Erlauterungen. 

[0016] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung er- 
geben sich aus den Unteranspriichen. 
[0017] Im folgenden werden bevorzugte Ausfuhrungsbei- 
spiele der Erfindung anhand der beigefugten Zeichnung na- 5 
her erlautcrt. 

[0018] Die einzige Figur ist eine schematische Seitenan- 
sicht einer Ausfuhrungsform einer erfindungsgemaBen 
Scherenhubvorrichtung. 

[0019] Eine erfindungsgemaBe Scherenhubvorrichtung 10 
umfaBt cine aus zwei Beinpaaren 10, 12 gebildete Schere. 
Die Beinpaare 10, 12 setzen sich zusammen aus zwei in der 
Seitcnansicht deckungsgleich angeordneten, in Abstand zu- 
einander und parallel verlaufenden Beinen, deren jeweils ei- 
nes somit in der Zeichnung verdeckt ist. Die Beinpaare sind 15 
in einer gemeinsamen Achse 14 schwenkbar miteinander 
verbunden. Bei der gezeigten Ausfuhrungsform ist die Hub- 
vorrichtung als Hubtisch mit einer auf den oberen Enden der 
Beine angeordneten Tischplatte 16 ausgebildet. Anstelle ei- 
ner Tischplatte kann jedoch auch ein Rahmen oder ein belie- 20 
biges anderes Gebilde vorgesehen sein, und in einigen Fal- 
len reicht es auch aus, die oberen Ende der Beine mit Rollen 
auszustatten, auf denen sich die anzuhebenden Gegenstande 
abstutzen. 

[0020] Ferner zeigt die in der Zeichnung dargestellte Aus- 25 
fuhrungsform insofern eine Besonderheit, als die Beine des 
Beinpaares 10 in einer Achse 18 an einem Bodenrahmen 20 
festgelegt sind, wahrend die unteren Enden des anderen 
Beinpaares 12 mit Rollen 22 ausgestattet sind. Beim Auf- 
richten der Schere liegen somit die Beine des Beinpaares 10 30 
fest, wahrend die Rollen 22 des anderen Beinpaares 12 nach 
links und rechts in der Zeichnung abrollen. Ebenso sind die 
oberen Enden des Beinpaares 12 iiber einen Ansatz 24 an 
der Unterseite der Tischplatte 16 befestigt, wahrend die obe- 
ren Enden des anderen Beinpaares 10 mil Rollen 26 ausge- 35 
stattet sind, die beim Aufrichten und Absenken der Schere 
an der Unterseite der Tischplatte 16 abrollen. 
[0021] An den oberen Enden der Beinpaare 10, 12 sind im 
ubrigen Zahnrader 28, 30 gelagert, iiber die ein Zahnriemen 
32 gelegt ist, der das Zugglied der dargestellten Ausfuh- 40 
rungsform bildet. Fur die weitere Darstellung soli zunachst 
davon ausgegangen werden, daB der Zahnriemen 32 am 
Ende des nach links oben in der Zeichnung gerichteten 
Beinpaares, das hier als ersten Beinpaar bezeichnet wird, 
festgelegt ist. Von hier aus verlauft der Zahnriemen 32 um 45 
das Zahnrad 30 am oberen Ende des zweiten Beinpaares 12 
auf der rechten Seite in der Zeichnung herum und auf der 
Unterseite des Zahnrades 30 zu einer elwa in der Mi tie zwi- 
schen den beiden Zahnradern 28, 30 unterhalb des Tisches 
angeordneten Zahnrad 34, das hier das Antriebszahnrad des 50 
insgesamt mit 36 bezeichneten Antriebs bildet. Der Antrieb 
umfaBt neben dem Antriebszahnrad 34 einen Elektromotor 
38 und ein mit diesem verbundenes Getriebe 40, iiber das 
der Antrieb an der Unterseite der Tischplatte 16 befestigt ist. 
Der Zahnriemen 32 ist von der unteren Seite um das An- 55 
triebszahnrad 34 herumgefuhrt, und das iiber das Antriebs- 
zahnrad 34 hinausgchende Ende 42 ist mit dem Abschnitt 
des Zahnriemens 32, der die oberen Seiten der beiden Zahn- 
rader 28, 30 verbindet, verbunden. 

[0022] In der Zeichnung befindet sich der Hubtisch im 60 
wesentlichen in der hochsten oder zumindest einer hoheren 
Position. Es ist erkennbar, daB bei einer Drehung des An- 
triebszahnrades 34 im Gegenuhrzeigersinn die Hubvorrich- 
tung abgcscnkt wird und bei einer Drehung im Uhrzeiger- 
sinn angehoben wird. Das iiberstehende Ende des Zahnrie- 65 
mens wird durch den Zahnriemen selbst mitgenommen. 
Dariiber hinaus kann an dem Antriebszahnrad 34 zusatzlich 
eine nicht dargestellte Andruckrolle vorgesehen sein, die 


den Zahnriemen in das Zahnprofil des Antriebszahnrades 34 
driickt. 

[0023] Nunmehr soli auf eine in der Zeichnung gezeigte 
Einzelheit eingegangen werden, die zuvor ubersprungen 
wurde. Der Zahnriemen 32 endet nicht am oberen Ende des 
ersten Beinpaares 10, sondern ist um das Zahnrad 28 herum- 
gefuhrt und verlauft weiter zu einer Spreizrolle 44, die von 
der rechten Seite in der Zeichnung in die durch die Bein- 
paare 10, 12 gebildete Schere hineingezogen wird. Dabei 
lauft die Spreizrolle zunachst bei vollstandig abgesenkter 
Hubvorrichtung uber zwei an den beiden Beinpaaren ausge- 
bildete, keilfbrmig zusammenlaufende Fiihrungsflachen 46, 
48. Durch das Hineinziehen der Spreizrolle 44 zwischen 
diese Fiihrungsflachen 46, 48 wird die Hubvorrichtung zu- 
nachst aus der vollstandig flachgelegten Stellung der Bein- 
paare leicht angehoben, bis die Spreizrolle 44 das Ende der 
beiden Fiihrungsflachen 46,48 erreicht hat und sich in dem 
durch die Beinpaare 10, 12 gebildeten Winkel abstiitzt. Nun- 
mehr kann mit Hilfe der Spreizrolle keine nennenswerte 
Hubwirkung mehr erzielt werden, da eine weitere Spreizung 
der Beinpaare nur mit unverhaltnismaBig hohen Kraften er- 
reicht werden konnte. Fur den weiteren Hubvorgang kann 
daher unterstellt werden, daB der Zahnriemen am linken 
oberen Ende des ersten Beinpaares 10 im wesentlichen fest- 
gelegt ist. Die Spreizrolle bildet also lediglich eine Off- 
nungs- oder Anfahrhilfe fur den ersten Teil der Hubbewe- 
gung. 

[0024] Es wurde bereits darauf hingewiesen, daB der ge- 
samte in der Zeichnung gezeigte Aufrichtmechanismus auch 
an den unteren Enden der beiden Beinpaare 10, 12 angeord- 
net werden kann. 

[0025] Es ist auch moglich, das Zugglied in der Form ei- 
nes Zahnriemens dadurch einzuziehen, daB das Zugglied 32, 
ausgehend von der Rolle 28 am oberen Ende des nach links 
oben in der Zeichnung berichteten Beinpaares oder von der 
Spreizrolle 44 direkt auf das Antriebszahnrad 34 aufzuwik- 
keln. SchlieBlich ist es auch moglich, das Zahnrad 30 am 
oberen Ende des nach oben rechts gerichteten Beinpaares 12 
beizubehalten und das Zugglied um dieses Zahnrad 30 her- 
umzuziehen, wie in der Zeichnung dargestellt, und sodann 
auf dem Antriebszahnrad 34 aufzuwickeln. Beim Aufwik- 
keln auf das Antriebszahnrad 34 andert sich naturgemaB die 
Beziehung zwischen eingezogener Lange und Drehwinkel. 
Es ist daher eine Eichung fur diesen Zusammenhang not- 
wendig, damit es moglich ist, allein mit Hilfe eines Dreh- 
weggebers die Hohe der Hubvorrichtung zu bestimmen. 

Patentanspriiche 

1. Scherenhubvorrichtung mit zwei einander kreuzen- 
den, scherenformig in einer Schwenkachse (14) ver- 
bundenen Beinpaaren (10, 12) und mit einem Antrieb 
(36) zum Aufrichten und Absenken der Beinpaare, der 
ein die oberen oder unteren Enden der Beinpaare zu- 
sammenziehcndes Zugglied (32) umfaBt, das mit ei- 
nem der Enden eines ersten Beinpaares (10) verbunden 
ist und um ein Umlcnkrad (30) am oberen Ende des an- 
deren, zweiten Beinpaares (12) herum durch den An- 
trieb einziehbar ist, dadurch gekennzekhnet, daB das 
Zugglied (32) durch ein von dem Zugglied umlaufenes 
Antriebsrad (34) des Antriebs (36) einziehbar ist, das 
sich in einer Position zwischen den durch das Zugglied 
verbundenen Enden des ersten und zweiten Beinpaares 
befindet, und daB das uber das Antriebsrad (34) hinaus- 
gehende Ende (42) des Zuggliedes (32) mit dem Ab- 
schnitt des Zuggliedes zwischen den Enden der Bein- 
paare (10, 12) verbunden ist. 

2. Scherenhubvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
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gekennzeichnet, daB das Zugglied (32) iiber ein Um- 
lenkxad (28) am Ende des ersten Beinpaares (10) hin- 
aus mit einer Spreizrolle (44) verbunden ist, die zwi- 
schen zwei keilfbrmig zusammenlaufcnden Fuhrungs- 
flachen (46, 48) an den Beinpaaren (10, 12) zum Auf- 5 
richtcn der Beinpaare aus der vollstandig gestreckten 
Stellung einziehbar ist. 

3. Scherenhubvorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Zugglied 
(32) ein Zahnriemen ist und daB die Antriebs- und Urn- 10 
lenkrader (34, 28, 30) Zahnriemen- Zahnrader sind. 

4. Scherenhubvorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb einen 
Elektromotor (38) umfaBt, der mit einem Drehwegge- 
ber versehen ist. 15 

5. Scherenhubvorrichtung nach einem der Anspriiche 
1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB auf den obcren 
Enden der Beinpaare (10, 12) eine Tischplatte (16) an- 
geordnet ist, an der sich die oberen Ende eines Bein- 
paares (12) uber einen festen Ansatz abstutzen und die 20 
oberen Enden des anderen Beinpaares (10) uber Rollen 
(26) an der Unterseite der Tischplatte abstiitzt. 
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